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Deze bedieningsvoorschriften beware men goed, houde ze schoon en leze re van tijd tot tijd opmerkzaam door

Men voorkomt zodoende moeilijkheden. Afgifte van deze voorschriften aan derden, in het bijzonder concurrenten, -

is niet toegestaan.

Bij vriezend weer het koelwater tijdig aftappen.
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TECHNTISCHE GEGEVENS INPUSTRIE MOTOR

zonder drukvulling met drukvulling
Motortype g‘ = P = g‘ 2 Py =
Boring 200 | 250 | 505 |400 | 200250 | 305 | 400
Slag 270 | 350 | 460 | 600 | 2701350 | 460 | 600
Tnlaat opent‘ v.8.0.P. [23° 1239 | 12° |24°® 76% 1 77° | 76°
Tnlaat sluit §.0.D.B. |41° [37° | 42° [ 34° 4% 1 22% | 41°
Uitlaat cpent v.0.0.P. [52° [47° | 48° | 44° 45° | 48° 147°
Uitlaat sluit ¥.8.0.7. |24° |24° {24° |20° 61° | 57° |61°
Aanzetklep opent ~ In bovenste dode punt
Aanzetklep sluit ¥.B.D.P. {128°128% 128°| 128° 128°% 128°} 128°
Klepspeling van in- en uitlaatklep bi] warme motor 0,6-0,7 mm
|
Begin irspuiting v.8.D.2. 119° 112% 112,79 14,4 9,5% 8,19 11°
Openingsdruk verstulver ato (225 [ 250 | 200 | 200 200C | 200 1200

Smeerolietoevoer naar cilinders door smeerapparaat 1,0-1,3 cm? per uur
per epk.
B.v. voor 900 pk: 900 x (1,0-1,3) = 900-1170 cm”® naar cilinders.

50550 C
65-707 C

Koelwaterafvoer temperatuur bij zeewaterkoeling
Koelwaterafveoer temperatuur bij zoetwaterkoeling

[+ |+
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Werking van de motor zonder drukvulling

De motor werkt in viertact, wat betekent, dat in elke cilinder voor £én
arbeidsslag twee omwentelingen der krukas nodig zijn.
1e Tact, (1e halve omwenieling). De luchtinlaatklep is oper, de zuiger gaat
naar beneden en de lucht wordt im de cilinder gezogen.
2e Tact, (2e halve omwenteling). Luchtinlaat- en uitlaatklep =zijn gesioten:
de zuiger gaat naar boven en de lucht wordt samengeperst, wesardoor de tempe-
ratuur zo hoog stijgt, dat de kort voor het bovenste dede punt ingespoien
brandstof ontsteekt en onder drukverhoging verbrandt.

%e Tact, (3e halve omwenteling). De verbrandingsgassen drijven de zuiger naar
beneden,waarbij de druk in de cilinder weer daalt.

Kort voor het onderste dode punt opent de uitlasztklep.

4e Tact, (4e halve omwenteling). De omhooggaande zuiger drijft de verbrandings-
gassen door de geopende uitlaatklep in de unitlaatieiding. Hierma volgt weer de
1e tact.

Het vliegwiel geeft de mofor een gelijkmatige draaismnelheid. De gemiddel-~-
de krachtsontwikkeling en het aantal omwentelingen is van de ingespoten hoe-
veelheid brandstof afhan%elijk.

Deze hoeveelheid ingespoten brandstof werdt automatisch door een regula-
teur zo afgesteld, dzt bi) wisselende belasting het gewenst asntal omwente-
lingen behouden wordt.

Werking van de motor met drukvulling

De werking van de motor met drukvulling is nagenoeg dezelfde als zonder’
drukvulling. Het verschil bestaat hierin, dat de voor de verbranding benodigde
lucht tijdens de eerste tact niet door de motorzuiger wordt aangezogern, masar
cnder druk wordt toegevoerd. Aan het einde van de 4e tact (uitlaatslag) blijfs
de uitlaatklep langer geopend dan bij een niet-drukgevulde motor, terwijl de
inlaatklep voor de eerste tact (aanzuigslag) vroeger opent. Hiermede wordt be-
reikt, dat beide kleppen een zekere tijd gelijk geopend =zijn in de bhovenste
dode stand van de zuiger, waardoor de onder druk toegevoerde lucht de wver-
brandingsruimte kan schoonspoelen en tevens de uitlaatkleppen en zuigerbodem
koelt. De cilinder wordt dus geheel met verse lucht gevaeld onder een overdruk.
Doordat dus meer lucht in de cilinder gebracht wordt dan bij motoren zonder
drukvulling, kan ook meer brandstof ingespoien worden, waardoor heit vermogen
groter wordt. De drukvullucht wordt geleverd door een drukveuligroep, bestaande
uit een centrifugaalluchtpomp aangedreven door een ultlaatgasturbine. Zie
hiervoor de afzonderiijke bedieningsvoorschriften.

Bij motoren met drukvulling wverdient het aanbeveling de motor niet te snel van
een lagere op een hogere belasting te brengen.

De drukvulgroep heeft namelijk enkele seconden nodig om op een hogere snelheld
te komen.

Bij alle motoren, doch in het bijzonder bij motoren met drukvulling moet
zeer goede gorg gedragen worden voor een ruime luchtioevoer naar de machine-
kamer, door middel van Tuim bemefen luchikokers.

Koppeling van de motor aan de schroefas

Om de stuwdruk van de schroef op te nemen wordt tussen de schroefas zn
de motor een stuwblok aangebracht.

Bij niet-omkeerbare motoren wordt het vermogen op de schroefas overge-
bracht dcor middel van een omkeerkoppeling.

Deze omkeerkoppeling doet dienst om de schroefas vooruii te laten draai-
en, stil te laten staan of achteruit te laten draaien.

In bedrijf~ a. Dagelijks. De uitlaatkleppen lichten door middel van de
stellen van kleplichiers of de indicateurkranen openen.
de motor Bet vliegwiel tweemaal rondtornen [zekerheid tegen water-

of olieslag) en in de aanzetstand brengen. De in- en uit-
laatklep van de betreffends cilinder moeten in deze siand
-1 -
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De motor
in bedrijf

Stoppen van
de motor

gesloten zijn.

Open smeerpunten met smeeroliekan smeren.

Met de handsmeeroliepomp smeerolie op de lagers pompen.
Koelwaterkraan en brandstoeftoevoerkraan openzmetten.
Regulateur op brandstoftoevoer plaatsen.

Afsiluiter aan luchtketel openen.

Uitlaatkleppen sluiten of indicateurkranen dichtdraaien.
Aanvethandel D.M. 4 lichten, en sluiten zodre ontsteking
in een cilinder plaatsvindt.

Afsiuiter aan de luchtketel weer sluiten en de regulateur
naar wens bijregelen.

b. Indien een motor lange tijd buiten bedrijf geweest is,
zal hij vooraf op een speciale manier geconserveerd zijn.
Voor de in bedrijfstelling dienen de conserveringsmaatre-
gelen ongedazn gemaakt te worden.

Zodra de motor in bedrijf is, moeten koeling en smering ge-
controleerd worden. Kan een storing niet direct gevonden
worden, dan stopt men de motor.

De klepstelen mceten gesmesrd worden met een serie 3 olie
van een dikte SAE 10.

Tussen kleplever en de klepsteel moet bi] warme motor een
speling zijn van 0.7 mm.

De thermometers op de uitlaatbochten moeten ongeveer gelijke
temperatuur aanwijzen.

De uitlaat op goede verbranding en gelijkmatigheid te contro-
leren. Witachtige damp kan een gevolg zijn van een niet ont-
stekende cilinder of van smeerolie.

Afvioceitemperatuur van het koelwater contrgleren.

Is de iemperatuur te hoog, d.w.z. boven 80 C, dan mag niet
plotseling koelwater bijgezet worden, doch moet langzaam
meer koelwater gegeven worden. Ploiselinge temperatuursver-
laging kan schade ten gevolge hebben.

Blijkt uit de stand van de thermometers ongelijkmatige be-
lasting van de cilinders, of is de uitlaat donker gekleurd,
dan moeten direct brandsiofinjecteurs en brandstofleidingen
op versioppen en lekken en de brandstofpompen op storing van
de klzppen nagezien worden.

Als de uitlaattemperaturen van alle cilinders te hoog oplo-
pen, duidt dit erop, dat de motor overbelast draait. Zie
hiervoor de speciale aanwijzingen. Als slechts enkele of £én
cilinder te hoge temperatuur aanwijst, is het mogelijk, dat
een brandsitofnok verschoven is. (Zie hiervoor eveneens de
speciale aanwijzingen. )

Zo spoedig mogelijk nadat de motor in bedrlgf is, moet de
druk in de sanzet-luchtketel op 20 atm. gebracht worden.

De luchtleidinger van compressor en luchtketel, alsmede de
luchtketel zelf, moetern steeds vri] van oilie eh condenswa-
ter gehouden worden, door deze wekelijks af te tappen.

Het is noodzakelijk om het koelwater en de smeeroclie op ifem-
peratuur te laten komen, voordat men de motoer volbelast laat
draaien.

Dit geschiedt bij niet-omkeerbare motoren, door het naar
stop drasien van het handel aan de regulateur, totdat dit
stuit, waarna de pompen in de stopstand geplaatst worden.
Bij direct omkeerbare motoren stopt de motor door het
handwiel in de stopstand te plaatsen.

Na vollast is het aan te bevelen de moitor eerst + 5 minuten
onbelast te laten draaien, alvorens hem te stoppen.

-2 -
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Bij vorst zlle
koelruimten
tijdig aftappen

Algemeen
onderhoud

Kleppen

Als men lange 1ijd volaan gedrasid heeft, iz de motcr door
en door warmj zou men nu plotseling stoppen, dan wordt geen
koelwater meer toegevoerd en ontstaan grote temperatuuras-
spanningen., Dit moeit vermeden worden!!

Onmiddellijk na het stoppen van de motor, moeten zo nu en dan
hoofd- en drijfstanglagers door aanveoelen op warmlopen gecon-
troleerd worden.

Als een moior gedurende langere tijd buiten bedrijtf gesteld
wordt dienen de brandstof-, smeerolie- en koelwaterruimien op
een speciale manier geconserveerd te worden.

Voor inlichtingen hierover wende men zich %ot de fabriek.

Bij verwarmde machinekamers behoeft het koelwater niet afge-
tapt te worden.

Bij niet verwarmde machinekamers en motoren welke ook zomers
voor langere itijd gestopt worden, moet uit alle koelruimien
het water afgetapt worden.

Hiervoor zijn op diverse plaatsen aftapkranen of stoppen aan-
gebracht.

Tijdens het aftappen moet de motor op het hoogsie punt ont-
Iucht worden, b.v. door sern koelwsterthermometer los te draai-
en.

Xa het aftappen, bi] geopende afiapkranen de krukas een keer
rondtornen, zodat nergens water kan biijven staan.

ONDERHOUD

Netheid en goede orde zijn een eerste vereiste voor het onder-
houden van een motorinsiallatie.

Men reinigé voor het gebruik vooral: sleutels, oliekannen,
trechters en alle andere gereedschappen.

Voor het reinigen van fijne machinedelen, is de voorkeur te
geven aan poetslappen boven poetskatoen, daar dat laatste

door het blijven hangen van vezels, storingen ten gevelge

kan hebben.

De krukmetaalbouten D.D. 12 moeten zo nu en dan gecontroleerd
en zo nodig aangehaald wordsn.

Bij werkzaamheden aan deze bouten mogen nocit de splitpennen
vergeten worden.

Is een stoot in een krukmetaal te wijten aan fte veel ruimte
dan moet dit verholpen worden door het wegnemen van één of
meeT vulplaatjes.

Het krukmetaal mcet echter gemakkelijk draaibaar blijven en
na het weer in bedrijf stellen zorgvuldig gecontroleerd worden
op warmlopen.

Na het vastlopen van een zulger of het uitlopen van een kruk-
metaal is het aan te bevelen de krukmetaalbouten te vernieuwen.
Men vergete niet, dat een gebroken krukmetaslbout storing van
de gehele machlne ten gevolge kan hebben.

De regelistangen en regulateur moeiten steeds licht lopen om

het op hol gaan van de machine fte voorkomen.

De kleppen en het kleppenmechaniek moeten steeds in orde ge-
houden worden.

De speling tussen klepsteel en kieplever moet voor de inlaat-
klep en voor de uiltiaatkiep + 0,7 mm zijn bi] warme motor.

- 3 =
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Zuiger

Nokkenas-

aandrijving

Qlieleidingen

Koeling

Smering

Brandstof

Bij een steeds normaal werkende motor moeten de in- en uit-
laatkleppen, naardat de omstandigheden dit vereisen, schoon-
gemaakt en indien nodig opgeschuurd worden.

Wordt tijdens het bedrijf geconstateerd, dat een klep lekt,
dan moe% dat direct verholpen worden.

Fen warme luchtaanzetleiding betekent, dat een luchtterug-
slagklep lekt, wat eveneens direct Verholpen moet worden.

Na + 4000 draaiuren moeten de zuigers nagezien worden. Zit-
ten de zuigerveren los en zijn de zuigerpen en zuigerpenbus
in orde, dan kan na eventueel verwijderen van de koolaznslag
zuiger weer gemonteerd worden. -’

Voor het weder inplaatsen van de zulger moet deze goed met

olie ingevet worden.

Is de nokkenssaandrijving gedewmonteerd geweest, dan moet bij
het monteren er streng op gelet worden, dat het kettingwiel
op de krukas en op de tussenas ten opzichte van elkaar weer
precies in dezelfde stand komen te staan.

Ook de tandwielen van de nokkenasaandrijving moeten weer in
dezelfde stand gemonteerd worden.

Controle van de verbrandingsdruk is na deze reparatie nocd»
zakelijk.

De olisleidingen leder Jjaar doorspoelen met retroleum en bij
montage op goede bevestiging en dichtheid controleren.

Cilinder, cilinderdeksel, uitlaatverzamelpijp {(bij motoren
zonder drukvulllng) en smeerollekoeler worden door water
gekoeld.

Vooral bij serste in bedrijfstelling moeten de koelwater-
thermometers op het cilinderdeksel gecontroleerd worden, of
deze alle dezelfde temperatuur aanw13zen. De afvioceitempe-
ratuur van het koelwater is + 657 - 75 voor zoeitwaterkoe-
ling.

Geven één of meerdere thermometers een afwijzende tempera-
tuur aan, dan kan dit bijgesteld worder op het cilinder-
deksel.

De zuigers worden door spatsmering van smeerolie voorzien.
Alle andere hoofddelen, zoals hoofdlagers, drijfstanglagers,
nokkenas, worden met circulatie-olie onder druk gesmeerd.
Water in de smeerclie is te herkennen aan een witachtig
aanzien van de olie.

Men gebruike slechts smeerolie volgens bijgaande lijst.

De smeeroliedruk gedurende het bedriif gersgeld controleren.
De olie-hoeveelheid in het carter iedere 24 uur controleren.
Het oliefilter na 150 - 200 uren reinigen.

Na de eerste 100 drzaiuren moet de smeerolie ververst wor-
den. Daarna dient de verversingsperiode san de hand van olie-
analyses bepaald te worden. Als richtlijn kan dienen, dat
een cartervulling ongeveer 400 draai-uren dienst kan doen
bij het type D 41.

Als riehtlijn voor ds typen D6, D7 en D 8 kan aangehouden
worden + 80C uur.

Geschikte brandstoffen =zijn de normale gasolie soorten.

- 4 -
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Brandstof- De brandstoffilter moet van tijd tot tijd schoongemaszkt
filter worden.
Men neemt hiervoor het deksel los, na eerst de kraan aan de
dagtank te hebben gesloven.
Vuil en water in de filterpot kunnen door uitdraaien van
een stop onder in de filiter verwijderd worden. Eventueel de
filterpot ontluchten door middel van het ontluchtingsschroef-
je bovenop.

Gereedschap- Alle vereiste gereedschappen moeten altijd dicht in de nabij-
pen heid van de moter cp een geschikte plaats bewaard worden.
Tevens moeten de gersedschappen goed in orde gehouden worden5
- zodat ze direct voor het gebruik gereed liggen.

Reservedelen Bij het bestellen van een onderdesl moet worden opgegeven de
letter en het nummer wvan het onderdeel zoals in de hierbi]
behorende lijst aangegeven en verder het nummer en iype wvan
de motor.

Verlangt men b.v. een zuiger vecor motor no. 4023, dan most
de opgave luiden: voor motor type .... no. 402% een zulger
D.D. 4.

STORINGETN

Bedrijfsstoringen kunnen bij zorgvuldig opvolgen van deze
handleiding tot een minimum beperkt worden. Mochten zij _
voorkomen, dan zoeke men de corzaak en vermijde men een in
het wilde weg proberen.

Het volgende kan als leidraad dienen:

I. Bij het aanzetten wil de motor niet ontsteken, of de
motor blijft na enige ontstekingen staan:

1. Men heeft vergeten de kraan van het brandsiofreser-
voir open te zetten.

2. Men heeft vergeten na larnge stilstand of na het
schoonmaken de brandstof tot aan de injecteur op te
pompen.

3. De brandstofleiding naar de brandstofpomp is ver-
stopt. Men opent ter controle de aftapstop van de
brandstoffilter en verhelpt de verstopping. Brand-
stoffilter schoonmaken.

4. De verstuivers zijn verstopt. De verstopping is,
wanneer zi] maar gedseltelijk is, niet altijd bi]
het met de hand pompen merkbaar. Zie: brandstiof-
injecteur.

5. De brandstofpomp werkt niet goed. Zie voorschriften
van de fabrikant.

6. De brandstofpompstangen gaan zwaar, zodat de pompen
op "stop" hlijvern staan: med petroleum schoonmaken
en goed smeren met gasolie.

7. Irlaat-, uitlaat- of aanzetklep blijft hangen cof is
lek. Kleppen reinigen en zo nedig opschuren. Vast-
gelopen plaatsen aan de klepsieel met fijn schuur-
linnen bijwerkehn.

-5 -
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IT.

8. Onvoldoende compressie.

3.

10.

Zuiger blaast door. Zie onder 7

Lacht in de brandstofleiding.

Het kan voorkomen bij hei in bedrijf stellen van
een nieuwe irstallatie, of na het schoonmaken van
de verstuiver, dat zich in een brandstofinspuitlei-
ding lucht bevindt. Wanneer de motor draait zal de
betreffende cilinder niet meewerken.

De verstuiver moet dan ontlucht worden.

Voor storingen aan de omkeerbeweging bij direct
omkeerbare motoren - zie hiervoor de aparie voor-
schriften.

De motor loopt, trekt echter niet en maakt nist ziin
gewoon aantal omwentelingen.

Dit

.

L 2 = S NI LG I

kan zijn oorzaak vinden:

In vuil in de schroef.

In de brandstofleiding (zie I - 3),.
In de brandstofpomp (zie I - 5).
In de verstuiver (zie - 4),

Het krukmetaal is warm gelopen en klemt: het me-

taal demconteren en indien aanwezig, het reserveme- .-

taal inzetten, na eerst de krukhals schoongemaakt
te hebben en wanneer nodig met gedlied fijm schuur-
linnen blank en glad te maken. Het smeergasatje
goed schoommaken. De witmetaalviakken mogen in
geen geval met schuurliinnen bewerkt worden, daar
de amarilkorrels in het zachte metazl blijven =zit-
ten. De smeerleiding moet vanaf de smeeroliepomp
tot aan de aansluiting op dichtheid en verstopping
onderzocht worden., Indien een zuiger buiten be-
drijf gesteld moet worden, moefen de volgende han-
delingen verricht worden:

OPHANGING VAN DE ZUIGER (zie tekening)

1e. Zuiger in hoogste stand plaatsen en beugel A
aanbrengen, door deze te bevestigen met bout B.

2e. Krukmetaal wegnemen.
3e. Smeergat in de krukhals afstoppen.

4e. Stooistangen wegnemen voor de in- en uitlaat-
klep en voor de luchtaanzetklep of de iuchttoe-
voer van de luchtverdeler naar de startklep van
de betreffende cilinder afsluiten.

Se. Brandstof inspuiting uitachekelen door ontluch-
ting van de verstuiver open fz draaien.

fe. Smeerpuni op de smeerbak, voor de beireffende
cilinder dichtdraaien.
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I1I.

6.

L7 7L

LLLL

De zuigers dichten niet af, doordat de zuigerveren -
door gebruik van ongeschikte smeerolie, door slech-
te verbranding of overbelasting vast sitten. Zui-
gers trekken is dan noodzaskelijk. Zuigerveren los
maken. Men gebruike hierbi] geen geweld ern bescha-
dige geen veersponningen. Voor het loskloppen zet
men een stuk hard hout op de zuigerveer en klopt
hierop met de hamer. Bij het schuiven der veren
van de aan de occgbouten hangende zuiger, overspanne
men de veren niet, maar schuive op 4 plaaisen onder
de veren smalle sirookjes blik.

De brandstofnok is verschoven.
De nok in corspronkelijke stand brengen en bevesti-
gingsbouten gelijkmatig aanhalen en borgen.

motor heeft een sterk rokende uitlaat.

Zie 6, bréndstofinjecteur.

Zie IT - 5.
Zie II - 6.
Zie 11 - 7.

De zuiger loopt vast. De zuiger uitnemen en veshtge-
lopen plekken met een fijne zoeivijl bijwerken.

Pe brandstofregeling is niet in orde. Controleren
of de brandstofpoinpstand oversenkomt met de proef-
standgegevens.

_7_
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Iv.

Vi.

Bij plunger-
pompen

7.

8.

9.

In- of uitlaatklep lekt of blijft hangen. Klep de-
monteren, schoonmaken en opschuren.

De motor is overbelast. Oorzaak van overbelasting
opzoeken en verhelpen.

Bi] motoren met drukvulling kan een donker gekisur-
de uitlaat het gevolg zijn van een leskkage in de
luchttoevoerleiding van de cilinders, of van een
storing aan de drukvulgroep.

Deze lelding moet dus steeds goed geconiroleerd
worden, teneinde eventuele lekkage te verhelpen.
Voor storingen =zan de drukvualgroep zie men de spe-
ciale handleiding.

Tijdens het "volle"kracht draaien moet de druk in
de luchtleiding steeds oversenkomen met het proef-
standproteccol.

In geval van storing aan de drukvuligroep moet de
bocht op de drukvulgroep verwijderd worden, terwil

de drukvulgroep buiten werking gesteld wordt. (Zie G

hiervoor de speciale handleiding).

De motor kan dan zonder gevaar dcordrzaien bij een
geringere belasting. De belasting kan opgevoerd
worden tot de uitlaat nog net rockloos is.

motor stoot erg.

Zie I - 3.
Zie I - 4,
Z2ie IT - 7.
Zie III - 6.

Ir de brandstofleiding vanaf de brandstofpomp tot
aan de verstuiver blijft ergens lucht hangen.

Te grote speling in krukmetaal of zuigerpen.

moter stopt biJ het inzetten van de schreoef.
De motor loopt te larngzaam onbelast.

De: motor trekt niet. (Zie onder I).

Véérdat de schroef ingezet wordt moet men de motor
een weinig meer omwentelingen latén maken, door
middel van de dekregulateur.

koelwaterpomp geeft geen water.

Men heeft vergeten de buitenboordskraan open te
zetien.

De filterpot of buitenboordskraan is verstopt.

Vuil tussen de kleppen, waardoor ze niet goed
sluiten.

De manchetten van de waterplunjer zijn niet goed
dicht.
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. Schoepenwiel of schoepen beschadigd.
Bij roterende Lekke asafdichting.
pompen

. Motor maakt te weinig toeren.

Als bij het motortype D 41 het koelwater te heet
geweest is bestaat de kans dat de schoepen ver-
brand zijn. Verrieuwing is dan nodig.

o —3 Oy R

Aangebouwde lenspomp bij het motortype D 41

Bij toepassing van een lenspomp moet erop gelet worden, dat er in de zuig-
lz2iding een afsluiter gemonteerd wordt, welke gesloten is, wanneer er geen
water verpompt wordt. '

Horizontale plunjer waterpomp bij het moiortype T 6 (D 7)
An e

De pompcilinder van de waterpomp is niet veoorzien van een smeerpunt.

Bij het monteren van eern nieuwe T-Duo manchet DQ 57, moet deze vddr de mon-

tage goed ingepoetst worden met Multi Purpcse vet.

Na het inpoetsen de manchet hiermee invetten,




MOTORENFABRIEK DE INDUSTRIE — ALPHEN AAN DEN RIJN — HOLLAND

Luchtcompressor

De aandrijving van de luchicompressor heeft plaats door middel wan riemen.
Het in- en uitschakelen geschiedt door middel wvan een losse en vaste riem-
gechiif of door middel van een frictiekoppeling. Bi] de losse riemschijf
moet erop gelet worden, dat deze steeds voldoende gesmserd wordt.

De luchtcompressor moet gesmeerd worden met dezelfde soori smeerclie als de
motor. Het oliepeil kan door middel van een peilglas of overloopstop ge-
controleerd worden.

Indien de compressor niet voldoende lucht levert, kan dit verocorzzakt wor-
den door:

1e. Frictiekoppeliﬁg.of riem slipt.
De frictiekoppeling kan door middel van een stelring strakker aange-
hagld worden. Stelring hierna weer goed borgen.

2e. De zuig- cf perskleppen blijven hangen, doordat ze vervuiid zijn of
doordat een veer gebroken is.
Goed schoonmaken en sventueel veer vernieuwen.

3e. De zuigerveren zijn vastgebrand.
Voorzichtig losmaken met petroleum en goed schoonmaken.

- 10 -
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Nazldvergiuivers

De verstuivers mceten opgeregelde tijden gecontroleerd worden. Hierbij na-
gaan of,

1. De openingsdruk nog Jjulst is.
2. De gaatjes alle nog open zijn.
3. De naalden nog blank =zijn.

De verstuiver dient zorgwvuldig behandeld te worden.

Nooit op de verstuiverpunt slaan om deze ult de wartelmoer fe verwijderen.
Hiervoor bi]j vooerkeur een siukjie pijp gebruiken.

Bij montage van de verstuiverhouder erop leitten dat er slechts één koperen
ring in de huls van het cilinderdeksel mag liggen.

Bij montage van de verstulver op de hcouder glléén sen normale sleutel ge-
bruiken en geen verlengstukken.

- 11 =
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LIJST VAN TE GEBRUIKEN SMEEROLIESCORTEN

LIST OF RECOMMANDED LUBRICATING OILS
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Talpa
Shell x Macoma 72 Livona 3
Talona
Algol 0i1l Tunnel
Caltex Meropa Lubricant Searlng
RPM Delo Special SAE 30 nr. 3 rease
RBgso Mar 65 SAE 30 Marmax 67
Faso Tro Mar 65 SAE 30 Pern.0.Led EP 30
Tro Mar HD %0 SAE 30 Marmax 79
Mobil DTE Oil no. 3 .
Mobil 0il | Compound DD ﬂgblégrease
Mobil DTE 01l no., 5 D )
Bnergol 0.E. 175 Energol gear Energrease
B.P. 300 E.P. Pressure 3
’ Energol 1.C.-D 30
i
Purfins Saturna 58 Merkan 3
Gul? Scheepsm.olie WS “0| Culf All Purpose
‘ . . Gulf
Gulf Transmizggion 0ii Bavex 2
Gulf Selecta 650 HD 30 SAE 90
DS Marine olie
Beverol Transol 3 PLH. T

DS-HD Marine olie 30

= Gedoopte olie
= Dope oil
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DA
DA
D4
D4
D4
DA

DA
DA 1

Io\D OO Ohips L )

3

D.Al Type 6.D.6. b

Bowencarter (vliagwielszijde)
Regulateur

Aansluitstuk verzamelpijp
Cilinderdeksel :
Carterdeksel
Uitlaatverzamelpgp
Uitlaatbocht 3
Bovencarter (pompzude)

-Exhanstman:
- “Exhaustben

Frame flywheelside
Governor
Conneetionpiece manifold

=Cilindercover

Framecover"




DB
DB
DB
DB
0B
DB
DB
DB

D3
DB
DB
B
DB
DB
DB
I8
DB

u 2 B o8 2

¥4 0 M

Flensas

Kroonmoer
Vliegwiel

Tapeind
Deksel(boven
Lagerkap

Krukas

Lagerschaal (boven)

Wartelmoer

Rippel

Oliepijp

Dekasel {onder)
Lagerschaal {onder)
Oliekering
Tandwiel

Spie

Ring

Krukas, Viiegwisl en Hoofdlagers,
Crankshaft, Flywheel and Mainbearings.

Flangeshaft

Castellated nut

Flywheel

Stud

Cover (dupper)

Bparing cover

Qrankshaft

in bearingmstal (upper)

Coupling nut

Nipple

Oilpipe

Covar (lower)
Mainbearingmetal (lower)
0il seal

Gear

Key

Rope pulley



0D

wh

BD
DD
ne
s
D
jy}
bp
bD
bD
Db
oD
D
oD
DD
DD
o
DD
DD
DD

iy 3
o
- ]
3
A
&
5
i
6 s
l— S J
7 I
s JIQ
8 &
16 } | ?'
1 17 .4%;%
1 / s
| TP
] g
i
; N/
E gy L A,
I
13 18 ‘T
15 19 |
{ALLEEN VOOR TYPE D.41) 20
{ONLY FOR TYPE 0.4 }
DD ZUIGER DD PISTON
1 zuigerveer DD 1 piston ring
2  borgbout : DD 2 lecking bolt
1 olieschraapveer (boven) BD 3 o0il saraper ring (tep)
L zuiger DD 4 vpisten
5  Tborgring PD 5 locking ring
6 zuigerpen DD 6 piston pin
7 zuigerpenbus Db 7 piston pin bush
8 olieschraapveer {onder) DD 8 oil scraper ring {bottom)
¢ drijfstang DD 9 connecting rod
10 kroonmoer DD 10 castelled nut
11 wvulling DD Tt shim plate for comnec¢timg rod
12 krukmetaalbout DD 12 belt for crankpin bearing
13  krukmetaal (boven) DD 13 crankpin bearing (top)
15 krukmetaal (onder) DD 15 eorankpin bearing (bottom)
16 borgbout DD 16 locking bolt
17 <centreerpen D 17 centre pin
18 1lagerschaal {baven DD 18 sheli for crankpin bearing {top)
19 lagerschaal {onder DD 19 shell for crankpin bearing {bottom)
20 borgbout DD 20 1locking boli

Bij bestelling steeds op te gevemn:

Please always gquote:

motortype en motornummer

type of engine and engine no.



MOTORENFABRIEK DE INDUSTRIE — ALPHEN AAN DEN RIJN — HOLLAND

Krukmetalen met losse Sghalen

a. Gebruik nocit "Molykote" alg smeermiddel wvoor de schroefdraadverbindingen, masr smeer
draad en onderkant kroonmoer met vet.

b. Tussen schalen en metalen worden geen vullingen gemonteerd.

¢. Zorg dat vddr het aanhalen de scheidingsvlakken van schalen en metalen volkomen schoon
en braamvrij zijn.

d, Gebruik vlakke en braazmvrije compressieplaten.

e. Haal de krconmoeren om en cm trapsgewijs zan.

Motor- Lagerspeling Totale zijde- Aanhaalmoment%
type S mm lingse rulmte moeren kKgm i
D 41 | 0,12 - 0,19 | 0,2 - 0,354 55 {
D 6 0,13 - 0,22 0,3 - 0,454 35
DT 0,15 - 0,24 0,4 - 03565 65 ;
3 8 0,155 - 0,265 0,4 - 0,572 110 ]

Bovenstaande aanhaalmomenten zijn, behalve me% torsiesleutels, ook te hereiken met de
meegeleverde hoekmeters.

Werkwijze:

a, Stel de spleten ftussen de metalen aan beide zijden af op 0,1 mm, door licht aanhalen
van de kroonmoeren (0,1 mm voelmaat schuivend).

b. Plaats nu de hoekmeters op de bouteinden en controleer of het ingeslagen motortype
klopt.

¢, Zet zaagsnee in kruiskartel gelijk met begin schuine kant (zie achets: BEGINSTAND).

d. Klem hoekmeters vast in de bouteinden door zandraszien van de inbusschroeven 4 (kruis;
kartel met de vingers tegenhouden;.

e. Haal met ringsleutel [eventueel met verlengsiuk) de kroonmoeren irapsgewijs aan tot de
raagsneden in de kruiskartels gelijk staan met eind schuine kanten.

f. Plaats een splitpen (eventueel de moer iets aanhalen, niet lossen!j,

g. Demonteer de kleine boutjes, die dienen om de metalen tijdens transport en montage bi}
elkaar te houden.

h, Bij demontage eerst de kroonmoeren losgsen en dasrrna de kleine boutjes plaatsen.

KRUKMETAAL VOOR HET AANHALEN.

81 0.1

BEGINSTAND EINDSTAND
SPLEET 0imm AAN BEIDE ZUDEN MGOER AANGEHAALD

Het meten van de lagerspeling met looddraad;

Bij T 41, D 6 en D :7 wordt aan iedere kant in het ondermetaal een lood-
. draadje gelegd zoales op de schets is aangegeven. Bij D 8 aan iedere kant
S| 2 looddraasdjes. Tengte 1loocddraadjes zo dat ze asn iedere kant 2 & 3 cm
’ vanaf het deelvlak van het lager blijven. Tevoren moet mei de vingertop
op 3 plaatsen wat schoon vet worden aangebracht voor hechting.

BOVENAANZICHT

ONDERMETAAL L. . '
Zoals geschetst komt het looddraadje in lepelvorm wuit het lager. Alleen
— de dikite van het middelste gedeelte van de strocok geeft de lagerspeling
T—~—————~T aan.
& 7___qﬂ_f9 Gebruik draad met een dikte van 0,4 mm.
L0 QDDRAAD .

L OODDRAAD NA METEN
o —— )
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53

54

55 58

DB
IE
DE
DE
DE
DE
DE
DE
DE
e
DE
DE

DE
DE
DE
DE
DE
IE
IE
DE
DE
DE
ol
DE
DB

DIE.

8

10
"
12
13
14

15

18
19

34
35
36
37
38
39
AC
44
52
53
24

56

34 35 3%

Nokkenkant,

Ocg rolleveras
Rolleveras
Rollever

Rol
Inspuitvorkpen
Rol
Inapuitvork
Inspuitkorrel
Drukbout
Drukstuk
Stootstang
Pompstoel

Lagerkap

- Nokkaenas

Inlaatnok
Brandastofnok
Schijf
Uitlaatnok
Lagerschaal
Lager
Afstandbus
Afdichiing
Dekael
Msensemschijf
Smeerbsk

®
S

37383940‘-?!

Camshaftcasing.

Rollerlevershaft bearing
Roller levershaft
Rollerlever

Roller

Injection fork pin
Roller
Injectionfork
Tappet

Tappet

Tappet

Push rod .
Pumpsupport

Bearingcover

Camshaft

Inlatcam

Puelcam

Disc

Exhaustoam
Bearinghetal

Beagring

Bush

0il sesal

Cover

Carrier .
Lubricating apparatus
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J

DF

10

I

) \ tfi;;}xs
. % 15
X .
1B} :
£ 5
%
B
.L'_LIIJ
[ [
J c A ]
E
718 .19 20
DF. CILINDERDEKSEL - DF. CYLINDER COVER
DF 1 katoendiaad DF 1 cotton thread
DF 2 drukflens DF 2 flange
DF 3 tapeind DF 3 stud
DF 4 moer DF - 4 nut
DF 5 conus DF 5 cone
DF & hborgveer DF 6 lockihg ring
DF 7 <veersteunring DF 7 spring bracket
DF 8 bus DF 8 bush
DF % weer DF § spring
DF 10 leidbus DF 10 walve guide
DF 11 afdichtring DF 11 joint ring
DF- 12 deksel . DF 12 cover
DF 13 tapbout DF 13 stud bolt
DF 1%  injecteurhuls DF 14 injector
DF 15 brandstofinjecteur  DF 15 fuel injector
DF 16 pakking DF 16 packing
DF 17 klep (inlaat) DF.17 valve (inlet}
DF 18 ring DF 18 ring
DF 19 wersituiver DF 1% nozzle
DF 20 klep (uitlaat} DF 20 valve (exhaust)
Bij bestelling steeds op te geven: motortype en motornummer

Please guote always:

type of engine and engine no-
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DG, XKettingwielen.

DG 1
DG 2
G 3
D6 4
DG 5
G 6
DG 9
DG 10
DG 11
DG 12
Dg 13

Xettingspanrol

Pen

Fland

3telbout

Spanlever

Pen

Kettingwiel op nokkenas
Xetting

Kattingwiel op krukas
Kettingkast (boven)
Kettingkast (onder)

Chainwheels,

Jackay sprocket

Pin

Gland

Adjusting bholt
Jocketsprocketlever
Pin

Shaftwaprocket
Chain

Crankshaft sprocket
Chaincasing (upper)
Chaincasing (lower)

o mma . ) O



Skaft R
&3 justing lever
Lever
CBin o
Boller .

o - brands tnfregﬁling ’

e gt e B ) DRI e W D
AR R :

HEH

Shaft
Connecting plece
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DM LUCHTAANZET HANDKLEP - DM ATRSTARTING HANDVALVE
DM 1., deksel DM 1. cover

DM 2. huis DM 2. casing

DM 3. klep bBM Y. valve

DM 4, handel DM 4, handle

DM 5., veer BM 5., spring

DM 6. stootstuk DM 6. tappet

DM 7. pen DM 7. pin

DM 8. pakkingring DM 8., packingring

DM



DO _LUCHTAANZET, LUCHTTERUGSLAGKLEP EN KLEPPENMECHANTEK

DO ATRSTARTING DEVICE AND NON RETURN. VALVE

DO 1 deksel DO 1 cover

DC 2 weersteunring DO 2 spring guide ring
DO 3 bus DO 3 bush

no L veer bo 4 spring

DO 7 terugslagklep BO 7 non return valve
DO 10 stootstang . DO 10 push rod-

DO 11 drukstuk DO 11 tappet

DO 12 “veer. DO 12 spring

BO 13 +veersteunpen DO 13 spring guide pin
DO 16 deksel DO 16  cover

DO 18 luchtaanzet DO 18 air starting device
DO 19 klep DO 19 walve

BO 20 bus DO 20 bush )
Do 21 aanzet kleplichter DO 2t air starting valve lifter
DO 22. as DO 22 shaft

DO 23 dnspuithandel ’ DG 23 handpumping lever
DO 24 borgbout DO 24  guard bolt

DO 25 klepleveras DC 25 walve levershaft
DO 26 kleplever Do 26 wvalve lever

DO 28 klepleverasstoel DO 28 valve levershaft support
DO 29 drukstuk ‘ DO 29 tappet

DO 38 regelbout DO 38 adjusting bolt

DO 39 voering DO 39 liner .

DO 40 ring DO 40 ring

DO 41 naaldlager DO 41 needle bearing

DO 42 pakkingring DO 42 packing ring

DO 43 vwveer DO k3 spring

DO 44 seegerring DO k&  safety ring

DO L5 borgpla=at PO 45 locking plate

DO 46  vetnippel DO 46 nipple

DO 47 stootstang DO 47 push rod

Do 48 ring DO 48 ring

DO 49 bus DO 49 bush

Bij besteliing steeds op te geven: motortype en motornummer

Please quote always: type of engine and engine no.
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DPO {

S

B
— i -

L
panra

e — Y

DPG. GEREEDSCHAP

(1)

BP0, TOOLS

DPO 1 kleppenschuurapparaat voor in- en uitlasatklep
DPO 2 pijpsleuilel

DPO 3 klappenschuurapparaat voor luchtiterugslagklep
DP0 4 kiem veor zuigercphanging

DPO 5  ©ijsgereedschap woor hoofdlagerkappen

DPD & beugel voor demontage kleppenstel koelwaterpomp
DPO 7 oogbout voer demontage zuiger en cilinderdeksel
DPO 8 sleutel voor omzetten nekkenas met de hand

DPO 9 ring veor =zuzigermctiage

DFD 10 dopsleutel voor cilinderdekselmoeren

DPG 317 dopsleutel voor krukmetaalmoeren

DPO 12 beut voor demontage cillinderdeksel

DPC 13 peilstok voor oliersservoirs

DFO
DEC
DPo
DFQ
DFPC
bro
DPG
BPG
BPO
i)
BPO
DpPo
DPPO

Bij bestelling steeds op te geven: matortype en motornummer

Please guots always: type of engins and engine no
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valve grinding apparatus for inlet- and exhaust valve
pipe wrench

valve grinding apparatus for non return valve

hooks for pistom suspension

hoisting for main bearing cover

Btrop fer dismantling valve set of cooling water pump
eye bolt for dismantling piston and ecylinder cover
wrench for reversing camshaft by hand

ring fer mounting of piston

socket wrench for c¢ylinder cover nuots

socket wrench for crankbearinog nuts

bolt for dismantling eylinder cover

level dip red for vil reservoir




D8
bs
s
s
28
s
DS
s
D3
s
D5
D3
DS
s

-. D8

D3
s
D3

1

17
18
19
20
21
24
28
29
30
31
32

O oA AL

D3. Smeeroliepomp.

" Ring

Tandwiel
Deksel
Spie

As
Tandwiel
Tandwiel
Tandwiel
Pomphuis
Tandwiel
Pomphuis
As

Spise
Tussenstuk
Ring
Deksel
Nippel
Moer
Aansluitstuk

- Ring

Iubrication Oilpump.

Gear

Coyer

Key

Shaft

Gear

Gear

Gear

House suctionpump
Gaar

House delivery pump
Shaft

Key

Connecting plecse
Ring

Cover

Nipple

Rut
Connsectionpisce
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